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> Ailette de rotor et ensemble ailettes-disque de rotor comportant une telle ailette. 



(57) Cette ailette de rotor permet de reverter les contrain- 
tes au niveau du conge (56) d'une queue (50) d'ailette, et 
comprend au molns un evidement (58) s'etendant axiale- 
ment sur la queue pres du conge, s'etendant axialement 
d une interface queue/pied ou d'une Interface queue/plate- 
forme sur le cote pression ou ie cote depression (S) de I'ai- 
tte et I'evidement est axialement plus court que le conge 
L evidement de reiachement de contraintes a une largeur 
qui s etend radialement et qui est notablement plus grande 
que celle du conge entre les bonds qui s'etendent de facon 
generale axialement et que comporle le conge, la largeur 
d I evidement pouvant etre plusieurs fois plus grande que 
la largeur du conge. L'evidement plus large protege le 
conge en reduisant de cette maniere la concentration de 
contraintes au niveau du conge. 
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Ailette de rotor et ensemble ai le t t e s -di s que de rotor 
comportant une telle ailette. 

La presente invention concerne le montage des 
ailettes dans des rotors de machines a flux axial et f 
de fagon specif ique , a la structure de la queue de 
telles ailettes dans des t urbomo teurs . L 1 invention 
a ete mise au point pour etre utilisee avec des ailettes 
de rotors de compresseurs de t urboraot eurs mais trouve 
une large application dans d'autres machines a flux 
axial comportant des ailettes de rotor, y compris dans 
une turbine mais sans etre limite a une turbine. 

Un ensemble typique de rotor de compresseur d ' un 
turbomoteur comporte une pluralite d'ailettes de rotor 
s'etendant radialement vers l'exterieur en travers 
d'un trajet de fluide qui, dans le cas des turbomoteurs, 
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est habi tuellement appele fluide moteur, c 'est-a-dire 
1'air destine aux compresseurs et un melange tres chaud 
d ' air et <ie produits de combustion de la chambre de 
combustion destinee a des turbines de r6acteurs. Les 
ailettes comprennent, d'une facon generale , une section 
aerodynamique ou profil d'ailettes montee radialement 
a l'exterieur d'une section pied d'ailette avec, entre 
ces sections, une plateforme qui constitue une partie 
de la demarcation entre le rotor et le fluide moteur. 
Une queue s'etend radialement vers le bas et l'interieur 
depuis la plateforme jusqu'au pied. L'ailette est 
normalement montee dans le bord circonf 6renciel d ' un 
disque de rotor par son pied engage de facon solidaire 
dans une encoche taillee dans ledit bord. Les pieds 
d'ailettes de turbines d 1 un certain type ont , de fagon 
classique, une forme angulaire ou curviligne et sont 
appeles tenons en queue d'aronde et les encoches de 
configuration complementaire sont appelees mortaises 
en queue d'aronde. Entre les encoches sont formees, 
dans le bord circulaire du disque, des colonnes qui 
peuvent avoir une surface radialement exterieure formant 
une autre partie de la delimitation du trajet 
d'ecoulement. D'autres conceptions comportent des 
plateformes s'etendant t angen t ie 1 lemen t depuis l'ailette 
dans une direction g6neralement circonf erenc ielle et 
des plateformes adjacentes des ailettes 

circonferenciellement adjacentes portent 1 ' une contre 
l'autre a une surface radialement exterieure de 
l'ensemble de disques en formant de cette maniere une 
partie de la delimitation du trajet d'ecoulement. 

Les vitesses de rotation elevees du rotor engendrent 
des forces centrifuges elevees qui sont orientees 
radialement et qui induisent dans les rotors et les 
ailettes des contraintes qui peuvent conduire & une 
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rupture de 1'ailette. Un phenomene que 1'on rencontre 
souvent dans les structures en rotation est la resonance 
qui est induite de facon aerodynamique et qui a pour 
effet que les ailettes resonnent dans leurs modes 
flexion (ler, 2eme , etc) entrainant une fatigue cyclique 
elevee qui peut egalement conduire a une rupture finale 
de 1'ailette. Des ailettes concues de facon classique 
ont des epaisseurs de queue qui sont limitees par ces 
facteurs. Des conges classiques sont utilises au-dessus 
de la face pression du pied aux interfaces pied/queue 
et aux interfaces platef orme/queue de maniere a reduire 
les effets (Kt) de concentration des contraintes. Plus 
le rayon du conge est grand plus son effet sur la 
concentration des contraintes est faible. Toutefois, 
le rayon du conge est limite par deux facteurs 
importants. Le premier facteur est, au niveau du conge, 
la resistance mecanique utile de section droite de 
1'ailette qui resiste a la force centrifuge a laquelle 
1'ailette est soumise. Le second facteur reside dans 
les exigences et les criteres qui sont relatifs a la 
frequence de resonance et auxquels on doit satisfaire. 

Un exemple de ces contraintes reside dans le fait 
que la premiere frequence de resonance en flexion d'une 
ailette de compresseur de premier etage ( prat iquement 
toujours la premiere frequence de resonance des 
vibrations) doit etre superieure au second harmonique 
de la premiere frequence par tour du moteur. La raison 
en est que la deformation d'entree introduite dans 
le moteur doit amener 1'ailette a "voir" deux impulsions 
de pression chaque fois que 1'ailette parcourt un tour 
et, si cette deuxieme frequence d'excitation par tour 
coincide avec la premiere frequence en flexion, il 
peut en resulter des problemes de vibration d'ailettes. 
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La premiere frequence en flexion d'une ailette peut 
augmenter de deux f aeons fondamentales , a savoir par 
reduction de la masse en surplomb de 1'ailette ou par 
augmentation de la rigidite du pied/queue d'aronde 
de 1'ailette. Quand on ne peut pas reduire ou reduire 
suffisamment la masse en surplomb de 1'ailette pour 
obtenir la frequence requise, alors, pour parvenir 
* ce resultat, il faut faire en scrte que 1* largeur 
de la queue soit suffisamment aux depens des rayons 
de conge de la queue de 1'ailette jusqu'a la face de 
pression. Ceci se traduit par des problemes de 
contraintes dans ce rayon. C'est pourquoi il existe 
un besoin d'obtention d'une reduction de cette 
contrainte sans affecter notablement la rigidite de 
la queue d'aronde et, par consequent, la premiere 
frequence de flexion. 

Dans les techniques relatives a la conception des 
turbomachines de haute performance on tente souvent 
de maximiser le nombre d'ailettes de n'importe quel 
etage particulier de rotor, ce qui souleve des 
difficulty de conception relatives a la grandeur de 
l'espace circonf erenciel pour le montage de 1'ailette. 
Ceci peut soulever un probleme dans le cas d'une queue 
axiale d'ailette d'une conception ou les contours du 
conge a l'interface "pied/queue" et a l'interface 
"plateforme/queue" se trouvent soumis a de fortes 
contraintes en raison de 1 ' ac croissement des contrainte 
dans la section de la queue par rapport aux ailettes 
congues de fagon plus classique. L ' augmentation du 
niveau des contraintes est entrainee par 1'epaisseur 
de queue relat i vemen t faible pour reduire a un minimum 
l'espace circonf erenciel en combinaison avec les effets 
geometriques (Kt) de concentration de contraintes au 
ni veau du congS . 
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Dans les compresseurs modernes actuels, la tendance 
de la conception est la realisation d'ailettes de grande 
efficacit6 ayant un allongement d'ailette plus faible 
avec une solidity eievee de partie aerodynamique ou 
profil d'ailette. Ceci peut conduire, part iculierement 
dans le premier etage d 1 un compresseur, & une conception 
dans laquelle il existe un espace circonf erenciel 
insuffisant pour installer les queues d'arondes 
d'ailette et les colonnes de disque qui satisfont a 
toutes les exigences structurales de conception m€me 
si la longueur axiale de la queue d'aronde est egale 
a la corde de pied du profil d'ailette. Le probldme 
reside dans le fait qu'avec de nombreux ensembles de 
dimensions, la contrainte au niveau de 1'interface 
queue/pied au-dessus de la face de pression du pied 
peut se reveler trop eleve. De fagon caracteristique , 
cette contrainte est localisee en raison de la g6om6trie 
de la partie aerodynamique ou profil d'ailette. C'est 
pourquoi il existe un besoin de reduction de la 
concentration de contraintes localement dans les 
sections d'interface de queue de l'ailette sans modifier 
de fagon notable la largeur de la queue de l'ailette 
que-l'on fixe en se basant sur d'autres criteres, tels 
que la premiere frequence de flexion de l'ailette. 

Par consequent , pour obtenir un moyen permettant 
de relacher les contraintes au niveau du cong6 de la 
queue de l'ailette, la presente invention consiste 
en au moins un evidement , s'etendant axialement sur 
la queue, pres d ' un cong§, s'etendant axialement, d'une 
interface queue/pied ou d'une interface queue/plat e forme 
sur le cote pression ou sur le cote depression de 
l'ailette et l'evidement est axialement plus court 
que le conge. L'evidement de rel&chement de contraintes 
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a une largeur, dans le sens radial, sensiblement plus 
grande que la largeur du conge entre lee bords de 
celui-ci qui s'etendent de facon generale axialement. 
Dans un mode de realisation particulier, la largeur 
de l'evidement est plusieurs fois plus grande que la 
largeur du conge. Un mode de realisation plus 
particulier comporte un evidement de relSchement de 
contraintes ayant une section droite curviligne qui 
s'etend de fa C on generale axialement et qui peut 
comporter deux parties secondaires en forme d'arc de 
cercle avec, entre-elles, une partie secondaire plate, 
les parties secondaires en forme d'arc de cercle etant 
delimitees par deux rayons RP1 et RP2 d'arc de cercle 
de l'evidement et presentant deux centres de courbure 
respectifs espaces 1 ' un de 1'autre, a partir desquels 
les rayons respectifs RP1 et RP2 d'arc de cercle 
d'evidement s'etendent de facon correspondante jusqu'a 
la section droite de l'evidement. Dans un autre mode 
de realisation de 1'invention, l'evidement est dispose 
sur une partie de la queue qui s'etend de facon generale 
axialement en coincidence avec une zone predetermines 
de contrainte elevee sur le cote pression de l'ailette 
au niveau de l'interface pied/queue d'ailette tandis 
que, dans un mode de realisation plus particulier, 
l'evidement est centralise autour d'une position axiale 
d'une epaisseur maximale , de fa?on generale, du profil 
d'ailette. On peut utiliser la presente invention sur 
des ailettes de turbines et des ailettes de soufflantes 
ainsi que des ailettes de compresseur et sur des 
ailettes ne comportant pas de plateforme tout aussi 



bien . 



Parmi les avantages assures par 1 'ensemble 
d'amortissement d'ailettes de rotor de la presente 
invention, on trouve la possibility de concevoir et 



7 



2712631 



de faire fonctionner un rotor avec beaucoup plus 
d'ailettes sans que les ailettes se detachent ou se 
romptent sous 1'effet des charges centrifuges ou des 
contraintes induites par une resonance de frequence 
elevee dans les conges des queues des ailettes. Un 
autre avantage procure par la presente invention reside 
dans un moyen permettant de reduire les concentrations 
de contraintes le long d'une interface /pied ou d'une 
interface queue/platef orme sur le cote pression ou 
le c6te depression d'une ailette en permettant ainsi 
une conception et une construction de turbomoteurs 
et de machines tournantes ayant un plus grand rendement. 

Les aspects ci-dessus ainsi que d'autres 
caracteristiques de l'invention apparaitront a la 
lecture de la description donnee ci-apres en reference 
aux dessins annexes sur lesquels: 

la figure 1 est une vue en coupe d • un turbomoteur 
a turbine a gaz comportant un ensemble de premier etage 
d'ailettes de compresseurs haute pression ( HPC ) et 
de support de montage selon la presente invention; 

la figure 2 est une vue en coupe agrandie du rotor 
de premier etage et de son ensemble d'ailettes et de 
support de montage representes sur la figure 1; 

la figure 3A est une vue en perspective de 
l'ensemble d'ailettes de premier etage et de support 
de montage tel que vu par 3-3 de la figure 2; 

la figure 3B est une vue en coupe de l'ensemble 
de support de montage et d'ailettes de premier etage 
tel que vu par 3B-3B de la figure 2; 

la figure 4 est une vue en perspective de l'ailette 
de premier etage des figures 2, 3 A et 3B conformement 
a l'exemple de realisation de la presente invention; 
et 

la figure 5 est une vue en coupe agrandie des 



8 



2712631 



parties queue et pied de I'ailette de premier etage 
de la figure 3B. 

Sur la figure 1 , on a representee un turbomoteur 
10 dispose c irconferenc ie llement autour d'un axe 11 
de moteur et comportant, en serie dans le sens 
d'ecoulement, une section soufflante indiquee par des 
ailettes 12, un compresseur basse pression 14, un 
compresseur haute pression 16, une section chambre 
de combustion 18, une turbine haute pression 20 et 
une turbine basse pression 21. La section chambre de 
combustion 18, la turbine haute pression 20 et la 
turbine basse pression 21 sont souvent appelees la 
section chaude du moteur 10. Un arbre 22 de rotor haute 
pression relie, en vue d'un entralnement, la turbine 
haute pression 20 au compresseur haute pression 16, 
et un arbre de rotor basse pression 26 relie, en vue 
d'un entralnement, la turbine basse pression 21 au 
compresseur basse pression 14 et a la section soufflante 
indiquee par les ailettes 12 de soufflante. Le 
combustible est brule dans la section chambre de 
combustion 18 en produisant un melange de gaz tree 
chaud qui s'ecoule jusqu'aux turbines haute pression 
20 et basse pression 21, re spe c t i vemen t , pour actionner 
le moteur 10. L ' arbre 22 de rotor haute pression, 
conjointement avec la turbine haute pression 20 et 
le compresseur haute pression 16, forme un rotor haute 
pression 28 de moteur. 

En se referant aux figures 2, 3A et 3B , on voit 
qu'une partie 30 du rotor 28 (sur la figure 1) du 
turbomoteur comporte un disque 32 de compresseur haute 
pression de premier etage comprenant un bord circulaire 
34 qui l'entoure et qui comporte une plurality 
d'encoches 36 d'ailettes, s'etendant d'une fagon 
generale axialement et disposees circonf erencie llement , 
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ces encoches se presentant sous la forme de mortaises 
en queue d'aronde tailiees a travers le bord et formant 
entre elles des colonnes 38 en queue d'aronde. On 
remarquera qu'il est frequent que les encoches 36 
d'ailettes ne soient pas tailiees de fagon exactement 
paralHle & l'axe 11 du moteur mais qu'elles peuvent 
etre parfois inclin§es dans la direction 
circonf erencielle pour des raisons dynamiques et 
s true turales . Une telle obliquity mineure d'ailettes 
alignees avec les encoches 36 ainsi que leur direction 
et/ou leur orientation, par rapport & l'axe 12, sont 
considerees corame s'etendant d'une fagon g6n6rale 
axialement aux fins de la prSsente demande de brevet. 

Une ailette 40 de compresseur, form6e de preference 
de fagon monobloc, presentant un cote pression P et 
un cote depression S, est dispos^e fixement dans 
l'encoche en queue d'aronde 36. Une partie a^rodynami que 
ou profil d'ailette 42 s'etend radialement vers 
l'exterieur, depuis une plateforme 44 d'ailettes et 
de fagon generale axialement le long de cette 
plateforme, et a la meme etendue qu'une partie du cote 
pression P et qu'une partie du cote depression S de 
l'ailette 40. Un pied 48 d'ailette est relie & la 
plateforme 44 par une queue 50 d'ailette. En se r£f£rant 
plus particulieremen t a la figure 3B , on voit que le 
pied 48 est relie & la queue 50 le long d'une region 
appelee interface pied/queue 52 et la plateforme 44 
est relive & la queue le long d'une region appeiee 
interface plat e forme /queue 54. Des congas 56 s'etendent 
d'une fagon generale axialement sur le cote pression 
P et sur le cote depression S de l'ailette 40 le long 
de l'interface pied/queue 52. 

Un evidement 58 de relachement de contraintes, 
s'etendant d'une fagon generale axialement, est forme 
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dans la queue 50 sur le cote depression S de 1 'ailette 
40 pres d 1 un conge correspondant 56. L'evidement 58 
est axialement plus court que le conge 56, comme 
represente sur la figure 4. Des autres modes de la 
5 presente invention comprennent 1 1 utilisation 

d T ensembles , orientes de facon correspondante , de conge 
et d'evidement de relachement de contraintes sur les 
cotes pression et depression le long des deux interfaces 
et soit individuel lement soit en combinaison, 
10 c'est-a-dire un ensemble sur 1 1 un et/ou 1'autre des 
cotes pression et depression de l'ailette, le long 
de la face pied/queue 52 et un autre ensemble sur l'un 
et/ou 1'autre des cotes pression et depression de 
l'ailette, le long de l'interface plate forme /queue 
54. 

15 En se referant encore a la figure 4, on voit que 

l'evidement 58 de relachement de contraintes est forme 
dans la queue 50, sur le cote depression S de l'ailette 
40, pres d 1 un emplacement d'une zone prede terminee 
de contraintes elevees de la queue 50 de l'ailette. 

20 Ceci a lieu, de facon typique, le long d ' un conge 56 
et frequemraent au niveau d'une position axiale de la 
ligne de force radiale F de l'ailette. Les forces 
affectant l'ailette sont , de facon predominan te , des 
charges centrifuges qui agissent & travers un centre 

25 de gravite eg de la partie aerodynamique ou prof il 

d'ailette 42 et sont transferees dans la queue 50 de 
l'ailette. En raison de la cambrure de la partie 
aerodynamique 42, la charge est transferee de facon 
non uniforme dans la queue de l'ailette, ce qui entraine 

30 des contraintes elevees dans la partie de la queue 

50 qui supporte la partie aerodynamique. C'est pourquoi, 
l'evidement 58 de relachement de contraintes est centre 
axialement autour d'une partie axiale de la queue 50 
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de l'ailette et par rapport a cette partie axiale de 
la queue de l'ailette qui supporte la charge centrifuge 
due a la partie aerodynamique 42 qui, dans l'exemple 
de mode de realisation de la figure 4, 8e trouve pres 
de eg de la partie aerodynamique ou profil 42 de 
l'ailette. 

L'evidement 5 8 de relachement de contraintes est 
une cuvette ou partie en creux formee dans la surface 
environnante de sorte que, par definition, il comporte 
autour de cette cuvette ou partie en creux un perimetre 
continu qui delimite une demarcation entre la cuvette 
et la surface environnante qui, dans la presente 
invention, est la surface de la queue 50 le long du 
cote pression ou du cote depression de l'ailette 40. 
L'exemple de mode de realisation de l'evidement 58 
de relachement de contraintes represents sur les dessins 
est dispose a une distance notable lj vers l'interieur 
depuis l'extremite axialement arriere de la queue 50 
et a une longueur notable I 2 qui, bien qu'etant 
superieure a ^ du meme ordre de grandeur que I . 
L'evidement 58 de relachement de contraintes sur la 
figure 4 forme un canal 60 de section droite curviligne 
s'etendant de facon generale axialement et se terminant 
par des extremites 61. L'evidement 5 8 de relachement 
de contraintes et le canal 60 ont une largeur WD qui 
s'etend radialement entre les bords 62 s'etendent de 
facon generale axialement et qie comporte l'evidement, 
cette largeur etant notablement plus grande que la 
largeur WF de conge entre les bords 63 qui s'etendent 
d'une facon generale axialement et que comporte le 
conge 56, comme on peut le voir sur la figure 5. En 
outre, dans le mode de realisation prefere, la largeur 
WD de l'evidement est plusieurs fois plus large que 
WD du conge . 
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En se referant encore a la figure 5, on voit que le 
conge 56 presente une section droite 6H de forme 
curviligne, qui s'etend de fagon generale axialement 
et qui delimite la surface FS du conge cette section 
droite et cette surface ayant une forme en arc de cercle 
et 6tant delimitees par un seul rayon RF d'arc de cercle 
de conge ayant un centre de courbure FC . L'evidement 
58 de relachement de contraintes a une section droite 
comportant deux parties perimetriques speculaires 66 
en forme d'arc de cercle avec entre elles une partie 
plate 68 delimitant la surface CS du canal 60 de 
l'evidement. Les parties perime trique s 66 en forme 
d'arc de cercle sont delimitees par deux rayons RP1 
et RP2 ayant deux centres de courbure respectifs CC1 
et CC2 espaces 1 * un de l'autre et a partir desquels 
les rayons respectifs RP1 et RP2 d'arc de cercle 
s'Stendent de fagon c orrespondante jusqu'a la surface 
CS de canal. L'evidement a un rayon ou largeur utile 
WD plus grand que le rayon ou largeur WF de conge et 
il agit f ondamentalement de maniere a prot6ger le rayon 
plus petit avec le rayon plus grand et l'effet resultant 
est une concentration de contraintes plus faible. 

Bien que l'on ait decrit entierement le mode de 
realisation prefere de l'invention pour expliquer ses 
principes, il va de soi que des variantes ou des 
modifications peuvent y etre apportees dans le cadre 
de la presente invention. La presente invention peut 
etre utilisee sur des aubes de turbine et des ailettes 
de soufflante ainsi que sur des ailettes sans 
platef orme . 
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REVINDICATIONS 

1. Ailette de rotor, caracterisee en ce qu'elle 
comprend : 



un cote pression (P) et un cote depression (S), 

une partie aerodynamique ou profil d'ailette (42) 
s'etendant radialement vers 1 'exterieur depuis une 
plateforme (44) d'ailette et d 1 une fagon generale 
axialement le long de cette plateforme et ayant la 
meme etendue qu'une partie dudit cote pression et qu'une 
partie dudit cote depression, 

un pied (48) d f ailette raccorde a ladite plateforme 
par une queue (50) d'ailette, 

ledit pied d'ailette etant relie a ladite queue 
d'ailette a l'interface pied/queue (52) d'ailette et 
ladite plateforme 6tant reliees a ladite queue d'ailette 
a une interface platef orme/queue (54), 

un conge (56) s'etendant d 1 une facon gen6rale 
axialement sur ladite ailette le long au moins d'une 
desdites interfaces, 



et un evidement (58) de relachement de contraintes 
s'etendant de fagon generale axialement et forme dans 
une surface de ladite queue pres dudit conge, ledit 
evidement etant axialement plus court que ledit cong6 . 

2. Ailette de rotor selon la re vendi c a t ion 1, 
caracterisee en ce que la largeur dudit evidement de 
relachement de contraintes, dans le sens radial, entre 
les bords dudit evidement qui s'etendent de fagon 
generale dans le sens axial, est plusieurs fois plus 
grande que la largeur du conge entre ses bords qui 
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s'etendent de facon generale axialement. 

3. Ailette de rotor selon la revendicat ion 2, 
caract^risee en ce que: 

ledit conge a une section droite de forme curviligne 
qui s'6tend de facon g6n£rale axialement et qui a une 
forme en arc de cercle et est d61imit6e par un seul 
rayon RF d 1 arc de cercle de cong6 , 

ladite section droite d'6videment comporte deux 
parties secondaires en forme d'arc de cercle avec, 
entre elles, une partie secondaire plate, et 

lesdites parties secondaires en forme d'arc de 
cercle sont dSlimitees par deux rayons ( RP1 et RP2 ) 
d'arc de cercle d'evidement et pr^sentent deux centres 
de courbure respectifs espaces 1 1 un de 1 1 autre et a. 
partir desquels lesdits rayons respectifs (RP1 et RP2 ) 
d'arc de cercle d'evidement s'Stendent, de fagon 
correspondante , jusqu'a ladite section droite 
d ' evi dement . 

4. Ailette de rotor selon la re vendi cat ion 3, 
caracterisee en ce que ledit £videment est dispose 

sur une partie de ladite queue qui s'£tend d'une facon 
generale axialement et qui coincide avec une zone 
prede terminee de contraintes §lev£es sur ledit cot6 
pression au niveau de ladite interface pied/queue 
d ' ailette . 

5- Ensemble ai le t tes-disque de disque de rotor 
destine & etre utilise dans un turbomo t eur , ledit 
ensemble d'ailettes et disque de rotor etant caract6ris6 
en ce qu'il comprend: 

une pluralite d'ailettes de rotor comportant des 
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pieds d' ailettes en queue d'aronde disposes dans une 
plurality correspondante d'encoches (36) en queue 
d'aronde taill£es dans un disque (32) de rotor de 
turbine a gaz , lesdits pieds servant & maintenir 
lesdites ailettes fixees audit disque pendant le 
f onct ionnement du moteur, 

chacune desdites ailettes comprenant : 

un cot6 pression (P) et un cot£ depression (S) 
et une partie ae rodynamique ou profil d'ailette (42) 
s'etendant radialement vers 1 'ext^rieur depuis une 
plateforme (44) d'ailette et d'une fagon g§n6rale 
axialement depuis cette plateforme et ayant la meme 
Vendue qu 1 une partie dudit cotS pression et qu'une 
partie dudit cote depression, 

un desdits pieds d'ailettes en queue d'aronde 6tant 
relie a ladite plateforme par une queue d'ailette, 

ledit pied d'ailette etant reli6 a ladite queue 
d'ailette au niveau d'une interface pied/queue d'ailette 
et ladite plateforme etant reliee & ladite queue 
d'ailette et ladite plateforme £tant reliee & ladite 
queue d'ailette au niveau d* une interface 
plate forme/queue , 

un conge (56) s'etendant de fagon g6n6rale 
axialement sur ladite ailette le long d ' au moins une 
desdites interfaces, 

un evidement (58) de relachement de contraintes 
s'etendant de fagon generale axialement et form£ dans 
une surface de ladite queue et pr£s dudit cong6 , 
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ledit evidement etant axialement plus court que 
ledit conge, et 

ledit evidement de relachement de contraintes ayant , 
entre ses bords qui s'etendent de fagon generale 
axialement, une largeur qui s'etend radialement et 
qui est plusieurs fois plus grande que la largeur du 
conge entre ses bords qui s'etendent de fagon generale 
axialement . 

6. Ensemble d * aile t tes -disque de rotor selon la 
revendication 5, caracterise en ce que ledit evidement 
est dispose sur une partie de ladite queue qui s'etend 
de fagon generale axialement et qui coincide avec une 
zone predeterminee de contraintes elevees sur ledit 
cote pression au niveau de ladite interface pied/queue 
d'ailette. 

7- Ensemble d'ailettes et de disque de rotor selon 
la revendication 6, caracterise en ce que: 

ledit conge a une section droite de forme curviligne 
qui s'etend de fagon generale axialement et qui a la 
forme d 1 un arc de cercle et est delimitee par un seul 
rayon RF d'arc de cercle de conge, 

ladite section transversale d'evidement comporte 
deux parties secondaires en forme d'arc de cercle avec, 
entre elles, une partie secondaire plate, et 

lesdites parties secondaires en forme d'arc de 
cercle sont delimitees par deux rayons RP1 et RP2 d'arc 
de cercle d'evidement et presentent deux centres de 
courbure respectifs espaces 1 1 un de 1'autre et a partir 
desquels lesdits rayons respectifs (RP1 et RP2 ) d'arc 
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de cercle d^videment s'etendent de fagon correspondan te 
jusqu 1 ^ une surface dudit 6videment. 

8. Ailette de rotor caracterisee en ce qu'elle 
comprend : 

un cote pression (P) et un cote depression (S), 

une partie aerodynamique ou profil d'ailette (42) 
s'etendant radialement vers l'exterieur et d 1 une fagon 
g6nerale, axialement vers l'arri^re et ayant la mine 
Vendue qu'une partie dudit cote pression et qu'une 
partie dudit cote depression, 

un pied (48) d'ailette relie f one tionnellement 
& ladite part ie aerodynamique ou au profil d'ailette 
par une queue (50) d'ailette, 

ledit pied d'ailette etant relie k ladite queue 
d'ailette au niveau d ' une interface (52) pied/queue 
d ' ailette , 

au moins un cong^ (56) s'etendant de facon g6n£rale 
axialement sur ladite ailette, le long de ladite 
interface sur au moins un desdits cotes, 

un evidement (58) de relachement de contraintes 
s'etendant d'une fagon g6nerale axialement et forme 
dans une surface de ladite queue pr£s dudit conge , 
ledit evidement etant axialement plus court que ledit 
conge , e t 

ledit evidement de relachement de contraintes ayant, 
entre ses bords qui s'etendent de fagon gen^rale 
axialement, une largeur qui s'etend radialement et 
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qui est notablement plus grande que la largeur du cong£ 
entre ses bords qui s'Stendent de facon g£n6rale 
axialement , 

9. Ailette de rotor selon la re vendicat ion 8, 
caracteris§e en ce que: 

ledit conge a une section droite de forme curviligne 
qui s'etend de facon generale axialement et qui a une 
forme en arc de cercle et est d61imit6e par un seul 
rayon (RF) d'arc de cercle de congS , 

ladite section droite d'Svidement comporte deux 
parties secondaires en forme d'arc de cercle avec , 
entre elles, une partie secondaire plate, 

lesdites parties secondaires en forme d'arc de 
cercle etant d61imit£es par deux rayons ( RP1 et RP2) 
d'arc de cercle d'Svidement pr6sentant deux centres 
de courbure respectifs espacfcs 1 ' un de 1 ' autre et & 
partir desquels lesdits rayons respectifs (RP1 et RP2 ) 
d'arc de cercle d'evidement s'etendent de facon 
correspondante jusqu'aux dites sections droites 
d ' evi dement . 

10. Ailette de rotor selon la revendication 8, 
caract§risee en ce que ledit evidement est dispose 
sur une partie de ladite queue qui s'etend d'une facon 
generale axialement et qui coincide avec une zone 
predetermine de contraintes 61ev6es sur ledit cot6 
pression au niveau de ladite interface pied/queue 
d ' ailette . 
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